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Confianz

Kolova loZiska SKF si ziskala duvéru
vice automobilovych profesionalt
nez kterakoliv jina znacka na sveété.

Vice nez 80 milion automobilli a lehkych nakladnich vozidel v Evropé jezdi s
kolovymi lozisky znacky SKF - to je vice nez maiji vSechny ostatni znacky dohromady.

Cim je to zpUsobeno ? Jednim slovem - ddvérou. Zadna jina znacka kolovych loZisek
nevyuziva takové diveéry ze strany vyrobcl automobilll, distributorl a prodejct

nahradnich dilG , mechanikl i vefejnosti.

Maji k ni dobry duvod. Technologie SKF se stala souc¢asti automobilu jiz v okamziku,
kdy byl vynalezen a od té doby jsme stale v Cele -

stanovujeme svétové standardy kvality a nabizime

technologii, ktera je potfebna k dosazeni nové
urovné vykonu automobill a jejich spolehlivosti.

Vasi zakaznici véfi, ze ochranite jejich auta - a jejich
rodiny. A my jsme pySni na to, Ze jste svoji dlvéru

vlozili pravé do kolovych lozisek vyrobenych
spole¢nosti SKF.

Dékujeme za vas zajem o vyrobky SKF a o toto
vydani pfiru¢ky Pole Position.

Doufame, Ze ji vyuzijete

pfi zvySovani efektivity vasi dilny

a pfi poskytovani pfidané hodnoty

vasim zakazniklm.
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Vymena kolovych lozisek a loziskovych jednotek

Je dlezita pro vase zakazniky - a pro vase podnikani.

V nejhor§im pfipadé pfedstavuji opotfebovana nebo poskozena loziska do kol
nebo kolové jednotky pro vase zakazniky bezpeénostni riziko. V kazdém pfipadé
znamenaji riziko neocekavané a nakladné poruchy na silnici.

Graf sestaveny na zakladé udaju shromazdénych pfi milionech vymén lozisek
ukazuje pocet kilometru, po jejichz ujeti
potfebuji vozidla s nejvétsi Cetnost vymény kolovych loZisek

pravdépodobnosti vyménit kolova 20%

loziska - je to mezi 130.000 2 Ujeto - v tisicich kilometr(i
a 190.000 kilometry. g

Je tedy lepsi vyménit kolova loZiska = 0%

nebo kolové jednotky jesté dfive, 2

nez k poru$e dojde. ]

Ale jak Zjistite, kdy ten okamzik © 0%

nastane?

Spole¢nost SKF vSak s ohledem

na maximalni bezpe¢nost

a spolehlivost doporucuje, abyste zkontrolovali kolova loziska pfi kazdé vyméné
brzd, bez ohledu na stafi vozidla. A budte vzdy vSimavi k prvnim varovnym
pfiznakim opotfebeni lozZisek - v€etné jakéhokoliv tfeciho hluku pfi otaceni kola
nebo neobvykle pomalého otaceni zavéseného montazniho celku kola.

POZNAMKA:

VZdy vymeénujte loZiska nebo kolové jednotky na obou kolech

Obé kola totiz ujela stejny pocet kilometrl a byla vystavena stejnému opotfebeni

a stavu vozovky. Takovy postup vam pomuze zajistit bezpecnost automobilu vaseho
zékaznika - a vyhnout se nakladnym opakovanym opravam.

Nejsirsi sortiment

v , Jednoradé Dvouradé Jednoradé
lozisek: 95% pokryti! kuzelikové kuzelikové kulickové
loZisko loZisko loZisko

Protoze vyrobky SKF pokryvaji -

vice nez 95% trhu, snadno '
najdete presné to kolové lozisko,

které je zapotrebi, a to v podstaté

pro jakékoliv vozidlo. Koneckoncu,

loZiska SKF patfi k originalnimu r—

vybaveni vétSiny automobilu, které

L

T & ; najdete ve vozech: najdete ve vozech: najdete ve vozech:
stoji ve vasem autoservisu. \Volkswagen 1200-1600 Peugeot 106, \Volkswagen
Caddy, Golf, 205, 206, 306, 309 Transporter

Passat, Polo




Sady znamenaji pohodli a zisk

Diky sadam usetfite ¢as i penize, protoze
nemusite vyhledavat spravné soucastky
ani ztracet drahocenny ¢as ¢ekanim

na zapomenuté ¢asti.

SKF sady kolovych lozisek zcela odstranuji
problémy s objednavanim a skladovanim,
vyplyvajici hlavné z podtu jednotlivych soucastek
a jejich cisel.

Nasledujici graf ukazuje, ze kdyz se vezmou

soucastky potfebné pro spravnou vyménu lozisek  do uvahy celkové naklady na montaz, stoji
na jednom kole, v€etné olejovych tésnéni, znackova loziska SKF jen o malo vice (asi 4-5%)

zavlacek, distanc¢nich podlozek a matic. Obsah nez jiné sady.
kazdé sady je jasné uveden na etiketé.

Kazda sada zpravidla obsahuje vSechny

Vyssi kvalita pro zakazniky - VyssSi zisky pro Vas

SKF Naklady na souéastky*

Konkurence Naklady na souéastky*

*Na zakladé trznich cen sad kolovych loZisek od SKF a konkurence.

Vybudovani diivéry se zakaznikem je zaklad dobrého obchodu
VSechny slozky jsou stejné, celkové naklady na pouziti sad SKF tvofi pouze o 4-5% z ceny celé
zakazky. Rozdil spociva v nejvyssi kvalité vymény, spokojenosti zakaznika a v zisku, ktery je stejny
nebo vétsi nez pfi pouziti konkurenéni sad.

Inteligentni
v 9 . Loziskovid jednotka 3:
loZiskovd jednotka 2: Dyouradeé kulickové

Lofiskovd jednotka I: Dvouradé kulickové e e e

Droutade 1o omoradé kulickoVe - pyvouradé kulickove  lodisko s kosorihlym 3 o
kulickové sylemt lozisko s kosotihlym stylem .
loZisko stylem

- . najdete ve vozech: najdete ve vozech:
najdete ve vozech: - -
Ford Transit R%\f{ I\{Ile‘t‘rro, Op}e(l adett Q?e'ctr 2 a, najdete ve vozech: najdete ve vozech:
' ’ Nissan Primera Ford Mondeo




Vozidla s pohonem zadnich kol

TIP

KdyZ vyménujete
loZiska na pfednim
kole, vymérnte je obé,
ackoliv se zavada
mozna projevila jen

na jednom z nich.
Pro¢? Protoze pficina
poruchy jednoho
loZiska pravdépodobné
pusobi i na druhé.

VétSina vyrobcu
doporucuje u vozidel

s pohonem zadnich kol
mazani loziska

na pfednich kolech

po 38.000 kilometrech.

Casto se ale stava, ze
se loziska nemazou
az do vymeény brzd -
COZ znamena, ze
loziska

v porovnani

s doporu¢enou dobou
pracuji bez domazani
témér dvakrat tak
dlouho, nez by méla.

Proto kdykoliv se
vymeénuji brzdy, je
dobré zkontrolovat
loZiska a vyménit
tésnéni.

LoZiska a kolové jednotky
na prednich kolech

NejrozsifenéjSim typem loziska
pouzivaného na pfednich kolech

vozidel se zadnim pohonem kol je
jednoradé kuzelikové lozisko.
Kuzelikova loziska se skladaji ze dvou
samostatnych ¢asti - z vnitfniho krouzku
spojeného s valivymi elementy a kleci a vnéjsiho krouzku.
Vnéjsi krouzek je vyroben z tvrzené oceli, ktera poskytuje
vale¢kiim hladky povrch, po kterém se mohou pohybovat.
PFi pouziti na kolech se kuzelikova loZiska obvykle pouzivaji
v parech.

V nékterych pfipadech se u automobilll s pohonem zadnich kol
pouziva jako lozisko pfedniho kola loziskova jednotka. Jednou

z vyhod loziskovych jednotek je, Ze vétSina z nich je utésnéna

a namazana na celou dobu zivotnosti.

Loziska a kolové jednotky na zadnich kolech

Ackoliv jsou u starSich modell aut na zadnich kolech bézna
kulickova, kuzelikova a valeCkova loziska , stale Castéji se
pouzivaji i loZziskové jednotky.
Vétsina lozisek zadnich kol

pro vozidla se zadnim pohonem
jsou budto utésnéna, namazana
na celou dobu Zivotnosti nebo
mazana mazivem v diferencialu.
Proto obvykle nemaji pfedepsa-
né konkrétni servisni intervaly.
Servisni zésah je zapotrebi, kdyz
zacne prosakovat tésnéni
napravy a zplsobi, ze mazivo

z diferencialu znecisti brzdové
oblozeni.



Vozidla s pohonem prednich kol

LozZiska a kolové jednotky na prednich kolech

NejrozSifenéjSim typem ulozZeni
pfedniho kola u vozidel s pohonem
pfednich kol je néjaky typ kolové
jednotky. Typickéa loZiskova jednotka
obsahuje krouzky, valiva télesa

a klec, to vSe integrované do
montazniho celku s jednou nebo
dvéma pfirubami pro montaz.
Obvykle jsou tyto naboje utésnény
na celou dobu Zivotnosti. Kdyz je
naboj poskozen nebo vykazuje znaky
opotrebeni, je tfeba vyménit celou

jednotku.

Loziska a kolové jednotky na zadnich kolech

Na rozdil od lozisek pfednich kol, ktera jsou vystavena zatizeni
zpusobenému jizdou nebo zataceni, jsou zadni kola na vozidlech s
pohonem pfednich kol vystavena pouze radidlnimu zatizeni. Proto se
na zadnich kolech dnesnich vozidel s pohonem prednich kol pouziva

mnoho rlznych typl loZisek.

Na svété se v soucasné dobé
pouzivaiji tfi typy loziskovych
jednotek SKF. Loziskova
jednotka 1, integrovany naboj
prvni generace, se sklada

z dvouradého kuli¢kového loziska
s kosouhlym stykem.

Montaz v servisu je snadnéjsi pfi
pouziti Loziskové jednotky 2,
ktera je navic opatfena montazni
pfirubou na vnéjSim krouzku.
Jednotka se jednodu$e nasune
na ¢ep kola a pfipevni se matici.

Mnoho soucéasnych svétovych
vyrobcUt automobilll pouziva
Loziskovou jednotku 3

v kombinaci s protiblokovacim
brzdovym systémem (ABS). Tato
verze loziskové jednotky ma
vnitfni a vnéjsi pfirubu, ktera drzi
celou sestavu v potfebné poloze.
Vnitfni pfiruba se pfiSroubuje

na hnaci napravu a vnéjsi pfiruba
se spojuje s vnéjSim krouzkem

TIP

Méli byste zakaznika
upozornit, ze
pravidelné planované
kontroly lozisek

a pravidelné mazani
jsou pro bezpecénost
a spolehlivost
automobilu dulezité.
Spatné udrzovanéa
loziska mohou ovlivnit
provoz celého vozidla
a mohou vést

k nakladnym opravam
na cestach.



Vseobecna doporuceni

ot

Pokyny na pravé strané mohou pomoci vasemu
servisu maximalizovat efektivitu prace

pfi vyméné lozisek - a vyhnout se nékterym
typickym problémdm.

Mozna, Ze byste si mohli tuto stranku
okopirovat a vyvésit ji ve svém servisu jako
informace pro vase mechaniky.

* Pracujte s Cistymi nastroji v Cistém
prostredi.

* Vzdy pouzijte spravné mazivo. SKF
doporucuje SKF VKG 1.

 Vzdy zkontrolujte dosedaci plochu pro bfit
tésnéni. Musi byt v dobrém stavu. Dokonce
i nejmensi znamka rzi poSkodi tésnici bfit

a umozni proniknuti vody a pfipadnou
korozi.

* Nikdy nevedte udery kladivem pfimo
na lozisko. (Viz "tipy" na strané 10)

* Nesnazte se nastavovat vuli v loZiskovych
jednotkach. Jsou nastaveny ve vyrobé se
spravnym pfedpétim. Nicméné je tieba,
abyste utahli matici na spravné predpéti
tak, jak je uvedeno v dilenské pfirucce.

* Nesnazte se nastavovat vuli v
"sefizenych" ulozenich. Tato loZiska jsou
vyrobena tak, aby loZisko ziskalo potfebnou
vuli, kdyz je zajiStovaci matice utazena

na utahovaci moment uvedeny v dilenské
priru¢ce vozidla.

* Pfi vyméné kolovych lozisek vzdy
zkontrolujte stav télesa i hfidele kola.
Dokonce i nepatrné opotfebeni zplsobi
nesouosost, ktera bude mit brzy

za nasledek poruchu.

* Nikdy loziskovou jednotku pfed montazi
nerozebirejte. PoSkodite obézné drahy

a tésnéni a lozisko se znic¢i. U jednotky pak
dojde pred¢asné k poruse.

* Nesnazte se pohybovat s tésnénim
na loziskové jednotce nebo ho néjak
nastavovat. Tésnéni se tim poskodi

a do ulozeni bude pronikat voda, coz
povede ke korozi a pred€asné poruse.



Jak se vyhnout poruse loziska

Jak se vyhnout béznym chybam.

Na nasledujicich tfech strankach spole¢nost
SKF shrnula pfiklady nejbéznéjsich situaci,
kdy se s lozisky nezachazi spravnym
zplUsobem. Uvidite na nich, Ze je snadné
udeélat chybu, pokud nedodrzujete stanovené
postupy nebo nemate spravné pracovni
navyky.

Zachazejte s lozisky opatrné.

Prestoze loziska maji robustni konstrukci

a na pohled vypadaji bytelng, jedna se ve
skutec¢nosti o velmi citlivé strojni soucastky.
Vzdy je nutné zachazet s nimi s nejvyssi
opatrnosti. Dokonce i mala neopatrnost

pfi pfevozu, skladovani nebo montazi maze
poskodit vnitfni geometrii loziska, coz bude mit
za nasledek pred¢asnou poruchu loziska

a mozné poskozeni dalSich souvisejicich
soucasti.

Spina je zhoubna.

Prvni véc, kterou je tfeba mit na zfeteli

pfi praci s lozisky, je maximalni Cistota
pracovisté. | docela malinké ¢astecky necistoty
nebo smitka, ktera do loziska vniknou, ho
zevnitf poskodi a nevyhnutelné zkrati jeho
zivotnost. Porucha loZiska mlze zpusobit
velkou $kodu na vozidle, vyvolat
nespokojenost zakaznika - a to nemluvime

o obchodnich ztratach.

Spravné nastroje.

Druhou véci, kterou je tfeba mit na zfetel, je
typ nastrojl pouzivanych pfi demontazi

a montazi lozisek. Vhodné nastroje mohou byt
jednou z vaSich nejlepsich investic, protoze
vam umozni pracovat lépe a rychleji.

Montazni postupy.

Treti dllezitou oblasti je dodrzovani spravnych
montaznich postupl. Vzdy nahlédnéte

do dilenskych pfiruc¢ek vyrobce automobilu.
Zejména nespravnym rozlozenim montazni sily
na ¢asti loziska muze dojit k vtiskim

do obéznych drah, které pak vedou k brzké
poruSe loziska. Pokud se lozisko nebo tésnéni
pfi montazi jakymkoliv zplisobem poskodi,
nenecha na sebe porucha nikdy dlouho ¢ekat.

e f el

Vas$ zakaznik uslysi hluk z loziska uz po kratké
dobé provozu na silnici. Pfinejmensim to
znamena nespokojeného zakaznika a mozna
také nutnost provést praci znovu a na vase
naklady.

Loziskové jednotky s ABS.

LozZiskova jednotka 1. generace

s integrovanym magnetickym krouzkem

a tésnénim musi byt nasazena do spravné
polohy a spravnym smérem podle pokyn(
vyrobce automobilu.

VSechna loziska s ABS.

VSechna loZiska s magnetickymi krouzky

by se méla vybalovat z plvodniho baleni
az bezprostfedné pfed montazi. Tato loziska
jsou velmi citliva na jakakoliv magneticka pole.
Ukladejte je mimo dosah magnetu, které se
pouzivaji v elektrickych motorech nebo
elektrickych nastrojich. Kdyz loziska s ABS
montujete, ovérte jejich funkci na silnici -
podivejte se na kontrolku ABS na pfistrojové
desce.



loZiska
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Obr. 1

Nikdy nevedte montazni silu pfes valiva
télesa.

Nechtéjte po lozisku, aby vydrzelo tézké
rany kladivem.

Poskodi se obézné drahy, coz bude mit
za nasledek zkracenou zivotnost loZiska.

Nikdy nepouzivejte ostré nastroje jako
Sroubovaky. Vzdy existuje riziko, ze
Sroubovak nebo jakykoliv jiny nastroj
podklouzne a poskodi tésnéni, coz bude mit
za nasledek Unik maziva.

Obr. 2

Nikdy z loziskové jednotky nesnimejte vnitfni
krouzek. Tyto jednotky jsou utésnény na celou
dobu zivotnosti. Pokud se vnitfni krouzek
jednou odstrani, neni jiz mozné vratit ho

na pUvodni misto, aniz by se poskodily obézné
drahy a tésnéni. Bude tfeba pouzit nové lozisko.
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Obr. 3

Kdyz se loziskova jednotka montuje

na napravu, je tfreba vénovat maximalni péci
tomu, aby se Zadny z vnitfnich krouzk(
neposunul, nebo aby dokonce nevypadl.
Jakmile k tomu dojde, neni uz mozné lozisko
znovu pouzit, protoze se poskodily jak
obézné drahy, tak i tésnéni.

PFi utahovani matice se nesnazte vratit
vnitfni krouzek silou zpét. LoZisko jiz bylo
poskozeno, ztraceli byste jen ¢as. Musite
pouzit nové lozisko.

Loziskové jednotky 2. generace se dodavaji
s bilou umeélohmotnou ¢&asti, kterd udrzuje vnitini krouzky na misté pfi pfepravé. Pfi odstrafiovani této plastické ¢asti budte
velmi opatrni.

Vytlacte ji palci a drzte pfi tom loZiskovou jednotku v rukéch za pfirubu. KdyZz se naboj montuje, ma tlak sméfovat
do stfedu vozidla. Pokud se na vnitfni krouzek tlaci v jiném sméru vzhledem ke kolu, miiZze vypadnout. Pokud se to stane,
loZisko se poskodi (viz vySe) a brzy selze cela jednotka.

Obr. 4

Nezapomerite pfi montazi namazat kuzeliky. Pokud
tak neucinite, dostanou se valiva télesa do styku

s obéznymi drahami, vzroste tfeni a zkrati se
zivotnost loZisek. Obé&zné drahy budou vykazovat
znamky vazného poskozeni jiz po kratké dobé
provozu. Pouzivejte vyhradné maziva doporuéena
SKF. Ujistéte se, Ze pouzivané mazivo neni
znecisténo. | sebemensi ¢astecka nedistoty

v mazivu zkrati Zivotnost loziska.




Obr. 5

VZzdy zkontrolujte, zda jsou v télese spravné umistény
krouzky lozisek. Dokonce i docela mala ¢astice, ktera
dovnitf pronikne napfiklad pfi demontézi, mize zpUsobit
nesouosost loziska. LozZisko pak bude mit nespravnou
zatézovou oblast, coz brzy zpusobi poruchu.

Poskozené klece, vélecky a také stopy nespravné drahy
viditelné v obéznych drahach naznaduji, Ze lozisko je
nesouosé. Pamatuijte, Ze i mala nesouosost povede brzy
k poruse. Pokud neni v dobrém stavu téleso, je ztratou
Gasu vyménovat pouze loziska.

Obr. 6

PFi utahovani naboje a nastavovani vile nezapomernite loZiskem otacet. Pokud tak neucinite, vytvofi valecky
do obéznych drah ryhy. Loziska zaénou vydavat hluk a snizi se Zivotnost celé sestavy.
Montazni utahovaci moment pro utazeni naboje se lisi podle typu vozidla. Vzdy nahlédnéte do dilenské pfirucky.



Analyza poruch

Studiem kolovych loZisek, u kterych doslo k pfed¢asné
poruse, se technici z SKF dozvédéli velmi mnoho

o pfi¢inach poruch lozisek a o tom, jak jim zabranit.
Fotografie na nasledujicich stranach mohou vam

a vasim mechanikim pomoci poucit se z chyb jinych -
a poradit vam, jak se mlzete sami chybam vyhnout.

Pokud vasi zakaznici budou mit problémy s prfedéasnou
poruchou loziska, pouzijte tyto fotografie jako pomucku
pfi kontrole soucasti a ur€ovani pficiny problému. Je to
dalSi cenna sluzba, kterou svym klientlim muzete
nabidnout.

Poskozeni pri montazi,
nesouosost loziska a hridele

Pokud pfi montazi vznikne nesouosost vnitfniho krouzku vaci hfideli, maze dojit k trvalé deformaci
lozisek i okolnich soucasti. Tyto deformace mohou ovlivnit provozni podminky, vytvaret hluk
a v pozdéjsim stadiu se muze zacit odlupovat material.
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Fotografie vpravo zobrazuje trvalé deformace
na hrideli zplisobené nesouosou montazi loziska.
Graf ukazuje profil hfidele.

POZNAMKA: Lozisko by se nemélo pouzivat
opakované, pokud bylo namontovano nesouose
(nebo na poskozeny hfidel). Ve skute¢nosti mohou
byt poskozena také valiva télesa a jejich
odvalovani muze zanechat otisky na obé&znych

ZvétSeny snimek obézné drahy zobrazuje
drahach otisky poskozenych kuli¢ek.



Nespravne dotazeni

Nadmérné sevreni nuti valiva télesa, aby pracovala
s nadmérnym predpétim. V takovych provoznich
podminkach muaze stoupnout teplota, coz vede

ke zméné mazacich vlastnosti maziva a také

k degeneraci povrchu obéznych drah.

V pozdéjSim stadiu dochazi k odlupovani materialu.

Siroka barevna stopa drahy, sméfuje k osazeni

Nedostate¢né utazeni umozfiuje posunovani vnitfnich krouzkd a vede k tomu, Ze loZisko nepracuje
s patfiénym predpétim, ale naopak s vysokou axialni vali. V prlbéhu zivotnosti pak ma vdle tendenci
se zvétSovat. Dllkazem jsou Siroké - a ¢asto zdvojené - stopy pohybu valivych téles na obéznych
drah&ch loziska.

ZvétSeny snimek obézné drahy ukazuje Na zvétSeném snimku obézné drahy je jasné
dvojitou stopu drahy. patrna Siroka stopa drahy valivych téles.
Navic mohou vnitfni krouzky rotovat vzhledem Nespravné provozni podminky mohou

k hfideli, jak je vidét podle lesknoucich se mist vést k odlupovani materialu na obéznych

na priméru diry. drahach, které pfi rotaci vytvari hluk.

Znamky otaceni na vnitfnim prdméru Odlupovani materialu na vnéjsim krouzku.
vnitfniho krouzku (lesknouci se povrch).
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Nesouosost
odstrikovaciho krouzku

Nesouosost odstfikovaciho krouzku na vnitfnim
krouzku.

Razové zatizeni tésniciho prvku mé znacny vliv

na jeho funkci. Mize vést k nedostate¢nému styku
mezi tésnicimi bfity a povrchem odstfikovaciho
krouzku, ¢imz se snizi tésnici schopnost. Za téchto
podminek maze dovnitf pronikat voda a/nebo nedistoty
(8pina, prach).

i

Pronikntf vody

Vliv pronikani vody ukazuje fotografie oxidace na obézné
draze.

K oxidaci dochazi tam, kde se voda nebo korozivni prvky
dostanou dovnitf loziska v takovém mnozstvi, ze mazivo jiz
neni schopné poskytnout ocelovym povrchim ochranu.
Nasledkem tohoto procesu dochazi k vytvareni koroznich
jamek a nakonec odlupovani povrchu, obzvlasté v mistech
styku mezi krouzky a valivymi télesy.



